
 

กรณี ลูกเรือประมงโดนไฟฟาช็อตเสียชีวิต 

 

๑. ขอมูลสถานประกอบกิจการ/นายจาง 

๑.๑ ชื่อสถานประกอบการ  เรือประมง ธ 444                              

ประกอบกิจการ  ทำการประมงทะเล                                                                    

ท่ีตั้ง  ตำบลกำแพง อำเภอละงู จังหวัดสตูล                                                        

ชนิดเครื่องมือทำการประมง    เครื่องมืออวนลอมจับ                                                                          .         

 1.2 มีจำนวนลูกเรือรวม   39   คน   ชาย จำนวน  39   คน   หญิง จำนวน       -     คน 

ลูกจางตางชาติ      มี    ไมมี 

(กรณีมีลูกจางตางชาติ) 

สัญชาติ   เมียนมา     จำนวนรวม       16      คน  ชาย        16          คน  หญิง จำนวน         -        คน 

 ๑.๓ กำหนดวันทำงานของลูกจาง ข้ึนอยูกับรอบการเดินเรือ หมุนเวียนกันหยุด                                       . 

 ๑.๔ สถิติการประสบอันตรายจากการทำงานของลูกจาง (กรณีรายแรง) -                                                                                                        

๒. ขอมูลท่ัวไป/รายละเอียดและลำดับเหตุการณการเกิดอุบัติเหตุ 

๒.๑ ขอมูลท่ัวไปและสภาพแวดลอมของสถานท่ีเกิดอุบัติเหตุจากการทำงาน (เชน สภาพอาคารหรือ

สิ่งแวดลอม/เครื่องจักร/ระบบ/การจัดการ/กระบวนการผลิต/ชนิดวัสดุหรือวัตถุดิบ/หรือ อ่ืนๆ) 

 สถานท่ีเกิดเหตุบนเรือประมงขนาด 101.71 ตันกรอส ณ บริเวณขอบเรือชั้นสอง กลางลำเรือ

ดานซาย ซ่ึงเปนจุดท่ีติดตั้งบันไดเหล็กสำหรับข้ึนลงระหวางชั้นท่ี 1 ถึง ชั้นท่ี 3                                            .                                                                                                           

 เรือประมง ธ 444 มีไดนาโม จำนวน 4 ลูก ใชงาน 3 ลูก สำรอง 1 ลูก มีไดนาโม 1 ลูกท่ีใชสำหรับ    

การเดินเรือและไฟแสงสวาง  สายไฟฟาท่ีใชในเรือประมงธนพรมหาโชค 444 เปนสาย VCT 2 มีการเดินสายไฟแบบเดิน

ลอยและการเดินสายไฟแบบรอยทอ                                                               .  

 บนเรือประมงฯ นายจางจัดใหมีเสื้อชูชีพ จำนวน 39 ตัว หวงยางชูชีพ จำนวน 4 หวง ติดตั้งไวบริเวณ

ชั้น 3 ขางลำเรือซาย-ขวา  จัดใหมีปายระวัง “อันตรายจากไฟฟา” ติดตั้งไวบริเวณหองเครื่องของเรือประมง         .          

 นายจางจัดใหมีการตรวจสอบระบบไฟฟาและบริภัณฑไฟฟากอนทำการประมงอยางตอเนื่อง โดยการ

ตรวจสอบทุกหยุดน้ำ (เรือเขามาพัก) ทุกเดือน โดยวาจางชางไฟฟาจากหนวยงานภายนอกมาทำการตรวจสอบให   .                   

 เรือประมง ธ 444 จัดให มีการใหความรู เก่ียวกับการใช เครื่องมือ เครื่องใช  อุปกรณประจำเรือ           

การเครื่องมือประมงและความปลอดภัยในการทำงานบนเรือประมง โดยไตกงเรือ เม่ือวันท่ี 11 พฤศจิกายน 2565 

ใหกับลูกเรือประมง                                                                                                                            . 
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นายจางมีการแจงใหลูกเรือประมงทราบถึงอันตรายท่ีจะเกิดข้ึนจาการทำงานโดยวาจา ไมมีบันทึกเปนลายลักษณอักษร 

รวมท้ังไมไดจัดใหมีคูมือขอบังคับวาดวยความปลอดภัยในการทำงาน                                               .                                                       

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     

ภาพท่ี 1 เรือประมง ธ 444 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2 ไดนาโมลูกท่ีช็อตกราวด 
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- เครื่องจักร เครื่องมือ อุปกรณ (จำนวน ชนิด ประเภท กลไกการทำงาน ข้ันตอนการทำงาน 

ขอมูลการตรวจสอบบำรุงรักษา ฯลฯ) 

ข้ันตอนการทำงานบนเรืออวนลากคู 

เรือออกทำการประมงโดยจะทำการวิ่งหาฝูงปลา เม่ือเจอฝูงปลาไตกงเรือจะสั่งใหทำการจับปลา           

ดวยเครื่องมืออวนลอมจับ โดยมีข้ันตอนการทำงาน ดังนี้                                                        .  

1. การวางอวน : ลูกจางบนเรือจะเริ่มทำการวางอวนโดยการท้ิงหิน(ท้ิงตะก่ัว/คราวลาง) และเรือ

เดินเครื่องชาๆ ทำการปดลอมฝูงสัตวน้ำ โดยทยอยปลอยคราวบน (กระสง) ท่ีมีทุนลอยผูกติดอยูดวย และมีการท้ิง

ทุนไฟเปนระยะขณะท่ีเรือเล็กซ่ึงถูกปลอยอยูในน้ำจะเก่ียวปลายหัวอวนและแลนเรือ เพ่ือยึดโยงหัวอวนไวและชวย         

ตีวงลอมอวน จะดำเนินไปจนอวนท่ีถูกปลอยลอมฝูงสัตวน้ำไวท้ังหมด                                                    . 

๒) การกูอวน : เม่ือฝูงสัตวน้ำอยูในวงอวนแลว ลูกจางจะทำการกวานสายคราวลางข้ึนมาบนเรือ              

เพ่ือปดกนถุงอวนและทำการรวบหวงมานข้ึนมาไวบริเวณหัวเรือ จากนั้นจะเริ่มทำการกวานคราวบน (กระสง) และ

เนื้ออวนข้ึนมาบนเรือเพ่ือเปนการกระชับวงอวนใหแคบลง สัตวน้ำจะมารวมอยูในวงอวนจนวงอวนเขาใกลตัวเรือ

และมีขนาดเหมาะสมท่ีจะตักสัตวน้ำข้ึนเรือได. 

๓) การตักสัตวน้ำจากวงอวนลงในหองเก็บ : ลูกจางจะใชสวิงขนาดใหญ ทำการตักสัตวน้ำจากวงอวน 

ท่ีอยูขางเรือข้ึนมาและทำการเทลงในหองเก็บ โดยมีลูกจางสวนหนึ่งทำหนาท่ีสาดน้ำแข็งลงในหองเก็บดวยการ

ดำเนินการจะทำไปเลื่อยๆ จนสัตวน้ำท่ีอยูในวงอวนถูกตักข้ึนมาท้ังหมด.  

๔) การเตรียมอวน (วนอวน) : เม่ือสัตวน้ำในวงอวนถูกตักข้ึนมาจนหมดแลว อวนจะถูกดึงข้ึนมาอยูบน

กาบเรือดานหนึ่ง และจะทำการสาวเรียงอวนกลับไปอีกดานของกาบเรือเพ่ือเตรียมอวนไปใชในครั้งตอไป. 

๕) การนำสัตวน้ำข้ึนจากเรือ : เม่ือเรือประมงจอดเทียบทาเพ่ือขนสัตวน้ำข้ึน ลูกจางจะทำการตักสัตว

น้ำจากหองเก็บสัตวน้ำเทลงในตะกราพลาสติกโดยใชสวิงขนาดเล็ก ซ่ึงตักไดครั้งละ ๓๐ – ๔๐ กิโลกรัม ท่ีดามสวิง

อาจมีเชือกผูกกวานเพ่ือชวยดึงสวิงพรอมสัตวน้ำข้ึนมาจากหองแลวเทลงตะกรา จากนั้นยกตะกราข้ึนวางบนรางท่ี

พาดกับทา ผลักใหเลื่อนไปตามรางจนถึงทา หรืออาจใชลูกจางยกข้ึนจากเรือข้ึนบนทาก็ได                             .  

๖) การคัดแยกสัตวน้ำ : เม่ือตะกราถึงทาแลว จะทำการเทสัตวน้ำลงบนโตะคัดแยกสัตวน้ำ หรือพ้ืนท่ี 

ท่ีจะทำการคัดแยกสัตวน้ำ ลูกจางจะทำการคัดแยกชนิดและขนาดของสัตวน้ำลงในตะกราพลาสติกเพ่ือชั่งน้ำหนัก

ตอไป                                                                                                                                 . 

๗) การบำรุงรักษาอวน : กอนท่ีจะออกเรือ/หลังการกูอวน ลูกจาง จะนำอวนท่ีใชมาตรวจสอบสภาพ

วามีรอยขาดหรือไม ถามีจะทำการปะ/ชุนอวน ใหเรียบรอย และจัดเรียงอวนไวบนเรือใหเรียบรอยเพ่ือเตรียมอวนไป

ใชในครั้งตอไป                                                                                                                       . 
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๒.๒ รายละเอียด/ลำดับเหตุการณ (เรียงลำดับเหตุการณ) 

 วันท่ี 20 มิถุนายน 2566 เวลา 12.00 น.                                                                   .                                                                                              

 เรือประมง ธ 444  แจงออกทำการประมง เม่ือวันท่ี 20 มิถุนายน 2566 เวลา 12.00 น.  ณ แพปลา

ณรงคชัย มีลูกเรือออกทำการประมง ท้ังหมด 38 คน เปนลูกจางสัญชาติไทย จำนวน 22 คน และ ลูกจางสัญชาติ

เมี ย น มา  จำน วน  1 6  คน  ซ่ึ ง มี น าย  ธ  อายุ  5 8  ป  ท ำห น า ท่ี เป น ไต ก ง เรื อ                        .                                

.    วันท่ี 20 มิถุนายน 2566 เวลา 18.30 น.                                                                   .                                                                       

 ขณะเรือทำการประมง (วางอวนลอมจับ) พิกัด 06 39. 231 ́ N 099 12.288 ́ E นาย จ ลูกเรือ

ประมง ตำแหนงคนงาน ทำหนาท่ีควบคุมกวานของเรือประมงซ่ึงเปนอุปกรณท่ีใชในการผอนแรงสำหรับการยกอวน   

นาย จ ไดเดินข้ึนไปชั้น 2 ของเรือ เพ่ือไปทำการดึงอวน เม่ือข้ึนบันไดจะถึงชั้น 2 ของเรือใชมือจับบริเวณขอบเรือท่ีหุม

ดวยสแตนเลสประสบอุบัติเหตุถูกไฟซอตทำใหตกน้ำ ลูกเรือคนอ่ืนๆ ท่ีทำงานอยูบริเวณชั้น 1 ไดพยายามชวยกันนำ

นาย จ ข้ึนมาจากน้ำ                                                                   .                                                                                                                                                               

 นาย น ผูชวยไตกงเรือ ซ่ึงในขณะท่ีนาย จ โดนไฟฟาซอตตกน้ำอยูบริเวณเกง ของเรือประมงชั้น 3       

กับไตกงเรือ ไดยินเสียงรองเอะอะ จึงวิ่งออกมาดูเห็นเหตุการณวุนวายบริเวณดานซายเรือชั้น 1 นาย น จึงไดวิ่งลงมาจาก

ชั้น 3  ระหวางวิ่งลงบันไดมาใกลจะถึงบริเวณขอบเรือชั้น 2 นาย น ไดตะโกนวา “ไฟซอต” และกระโดดลงน้ำไป                                                                                                                                                                                                                                                                                     

 นาย ธ ไตกงเรือ ไดยินนาย น  ตะโกนวา “ไฟซอต” จึงสั่งใหชางเครื่องตัดกระแสไฟฟา แลวรีบลงมาชั้น 1                                                                                                                                                                                                                                                                                                               

 นาย น หลังจากโดนไฟฟาซอตตกน้ำไป ไดชวยเหลือตนเองข้ึนมาจากน้ำ มาชวยทำการCPR  ใหกับ     

นาย จ เนื่องจากนาย น มีความรูในการชวยเหลือผูปวยท่ีหมดสติ เนื่องจากเคยไดรับการฝกอบรมหลักสูตร การทำ  

CPR มากอน ใชเวลาทำ CPR นาย จ ประมาณ  30 นาที แตไมสามารถชวยชีวิตไวได นาย ธ จึงสั่งลูกเรือประมง    

กูอวนนำเรือประมง ธ 444 กลับเขาฝง มาถึงฝง ณ แพปลาณรงคชัย เม่ือเวลา 1.35 น. ของวันท่ี 21 มิถุนายน 

2566 และไดนำผูเสียชีวิตไปยังโรงพยาบาลละงู ผลจากใบรับรองแพทยระบุวาหัวใจหยุดเตนเนื่องจากไฟฟาชอต

และเสียชีวิต                                                           .    
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รูปภาพแสดงการเกิดอุบัติเหตุ และภาพจำลองเหตุการณ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                            ภาพท่ี 3 บริเวณเกิดเหตุ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4 การเคลื่อนยายลูกจางผูเสียชีวิตข้ึนฝง                ภาพท่ี 5 ลูกจางผูเสียชีวิต 

 

 

 

 

บริเวณท่ีลูกจางโดนไฟฟาซอต พลัดตกน้ำ 

(ขอบเรือหุมดวยสแตนเลส) 



- ๖ - 
 

 

๓. รายละเอียดการประสบอันตรายหรือความสูญเสียหรือหยุดการผลิตจากอุบัติเหตุ 

๓.๑ จำนวนผูเสียชีวิต      ๑ คน  

๓.๒ จำนวนผูบาดเจ็บ     - คน   

๓.๓ จำนวนผูทุพพลภาพ     - คน   

      คารักษาพยาบาล     -                 

๓.๔ การสูญเสียทรัพยสินหรืออาคารสถานท่ี/เครื่องจักรอุปกรณ     ไดนาโม 1 ตัว มูลคา 70,000 บาท                     

๓.๕ อ่ืน ๆ  คาใชจายในการเคลื่อนยายศพกลับภูมิลำเนา จำนวน 14,000 บาท                

๔. การวิเคราะหปจจัย/สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ (ท่ีสงผลใหเกิดอุบัติเหตุ เชน อธิบายลักษณะการกระทำท่ีไมปลอดภัย 

สภาพการณท่ีไมปลอดภัย หรือสาเหตุอ่ืน ๆ) 

 การวิเคราะหสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 

 จากการสอบขอเท็จจริงนาย ธ ไตกงเรือ เบื้องตนสันนิษฐานวา กระแสไฟฟารั่วมาจากไดนาโมของเครื่อง

ปนไฟ เกิดการซอตกราวดทำใหกระแสไฟฟาไหลไปตามสายไฟและสวนประกอบของเรือท่ีเปนโครงเหล็ก    

๔.๑ ปจจัยดานคน /การกระทำท่ีไมปลอดภัย  

 ๔.๑.๑ ลูกเรือประมงสวมใสเครื่องนุงหมท่ีเปยกอยูตลอดเวลา (เสื้อผา ถุงมือผา เปยกน้ำ)  เม่ือไปสัมผัส

กับกระแสไฟฟาทำใหมีโอกาสโดนไฟฟาซอตไดงายกวาปกติ                                                                  . 

๔.๒ ปจจัยดานสภาพแวดลอม /สภาพการณท่ีไมปลอดภัย 

 ๔.๒.1 สถานท่ีทำงานอยูบนเรือประมงมีสภาพเปยกชื้นตลอดเวลามีโอกาสท่ีทำสายไฟฟาและอุปกรณ

ไฟฟาชำรุด เสื่อมสภาพไดงายกวาปกติ รวมท้ังเรือประมงมีการสัมผัสแสงแดด ความรอนอยูตลอดท่ีทำใหสายไฟฟา

เสื่อมสภาพ เนื่องจากความรอนท่ีฉนวนและเปลือกไดรับสูงเกินกวาพิกัดตอเนื่องเปนเวลานาน สงผลใหพลาสติก

สูญเสียสภาพความยืดหยุนและความเปนฉนวน ความรอนสูงมากทำใหฉนวนละลายหรือไหมได                .          

.. 4.2.2 ภายในหองเครื่องยนตบริเวณติดตั้งไดนาโม มีละอองน้ำเค็ม มีความชื้นตลอดเวลา มีโอกาสท่ี

จะทำใหละอองน้ำเค็ม ความชื้น สงผลกระทบตอวัสดุโลหะ/อุปกรณภายในไดนาโม ทำใหเสื่อมสภาพสงผลใหเกิด

การซอตกราวดทำใหกระแสไฟฟารั่ว                                                                                           .                                                                                    

๔.๓ ปจจัยอ่ืน ๆ 

4.3.1 ขาดการอบรมใหความรูเก่ียวกับอันตรายจากไฟฟาใหแกผูปฏิบัติงานบนเรือประมง              .  

๕. ขอเสนอแนะหรือมาตรการสำหรับการแกไขปองกัน 

๕.๑ ขอเสนอแนะหรือมาตรการแกไขปองกันท่ีเหมาะสม (เฉพาะเจาะจงแตละกรณี) 

  (1) จัดใหมีแผนฉนวนไฟฟาปูระหวางพ้ืนไมกับแทนเครื่องไดนาโมเพ่ือปองกันอันตราย 

จากกระแสไฟฟารั่ว รวมท้ังจัดใหมีฉนวนหุมทอสายไฟฟาท่ีเดินภายในเรือประมง                                        .    

  (2) จัดใหมีการตรวจสอบระบบไฟฟาและบริภัณฑไฟฟาท่ีใชงานบนเรือประมงเปนประจำ 

  

 



- ๗ - 
 

 

  (3) จัดใหมีขอบังคับและคูมือวาดวยความปลอดภัยในการทำงานบนเรือประมงท่ีมี

รายละเอียดวิธีการทำงานท่ีปลอดภัยใหครบถวนทุกภาษาตามสัญชาติของลูกจางท่ีปฏิบัติงานในเรือประมง พรอมท้ัง

แจกใหลูกเรือประมงไดศึกษาและถือปฏิบัติ   

  (4) จัดอบรมใหความรูเก่ียวกับอันตรายจากไฟฟาใหแกผูปฏิบัติงานบนเรือประมง         .                                                                                             

๕.๒ ขอเสนอแนะอ่ืน ๆ 

                   (1) อบรมการปฐมพยาบาลเบื้องตนและการชวยฟนคืนชีพ (CPR) แกผูปฏิบัติงานบน

เรือประมงทุกคน                                                                                                                    .                                                                                    

๖. กฎหมายท่ีเก่ียวของกับอุบัติเหตุ (ระบุ พ.ร.บ. พรอมมาตราท่ีเก่ียวของ/กฎกระทรวงพรอมขอท่ีเก่ียวของ) 

- พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ. ๒๕๕๔                    . 

 มาตรา ๘ ใหนายจางบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม

ในการทำงาน ใหเปนไปตามมาตรฐานท่ีกำหนดในกฎกระทรวง                                                              .                                                                                                                         

  กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ

สภาพแวดลอมในการทำงานเก่ียวกับไฟฟา พ.ศ. ๒๕๕๘                                                                    

ขอ  ขอ ๑๑ ใหนายจางดูแลบริภัณฑไฟฟาและสายไฟฟาใหใชงานไดโดยปลอดภัย หากพบวาชํารุดหรือ                       

มีกระแสไฟฟารั่ว หรืออาจกอใหเกิดอันตรายแกผูใชงาน ใหซอมแซมหรือดําเนินการใหอยูในสภาพท่ีใชงานไดอยาง

ปลอดภัย และจัดใหมีหลักฐานในการดําเนินการเพ่ือใหพนักงานตรวจความปลอดภยัตรวจสอบได 

 ขอ ๑๒ นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบและจัดใหมีการบํารุงรักษาระบบไฟฟาและบริภัณฑไฟฟาเพ่ือให

ใชงานไดอยางปลอดภัย และใหบุคคลท่ีข้ึนทะเบียนตามมาตรา ๙ หรือนิติบุคคลท่ีไดรับใบอนุญาตตามมาตรา ๑๑ 

แหงพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. ๒๕๕๔ แลวแตกรณี              

เปนผูจัดทําบันทึกผลการตรวจสอบและรับรองไว เพ่ือใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบ ท้ังนี้                      

ตามหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขท่ีอธิบดีประกาศกําหนด                                                               .                                                              

 ขอ ๑๗ ในกรณีท่ีสวนของบริภัณฑไฟฟาใชแรงดันไฟฟาเกินกวาหาสิบโวลตใหนายจางจัดใหมีท่ีปดก้ัน

อันตรายหรือจัดใหมีแผนฉนวนไฟฟาปูไวท่ีพ้ืนเพ่ือปองกันอันตรายจากการสัมผัส 

 มาตรา 14 ในกรณีท่ีนายจางใหลูกจางทํางานในสภาพการทํางานหรือสภาพแวดลอม ในการทํางานท่ีอาจ

ทำใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัย ใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายท่ี

อาจจะเกิดข้ึนจากการทํางานและแจกคูมือปฏิบัติงานใหลูกจางทุกคนกอนท่ีลูกจางจะเขาทํางาน เปลี่ยนงาน หรือ

เปลี่ยนสถานท่ีทํางาน                                                                                                           . 

๗. ผูสอบสวนและรายงานอุบัติเหตุ  

    ศูนยความปลอดภัยในการทำงานเขต ๙ (สงขลา) 

    กองความปลอดภัยแรงงาน กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน 

         


